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SISSEJUHATUS

Objektide valiku pohimdtete aluseks on Vabariigi Valitsuse poolt kinnitatud riigiteede teehoiukavas
toodud pdhimotted ja eesmargid

Rekonstrueerimine on remondi liik, mille eesmérgiks on tee kandekonstruktsiooni taastamine voi
timberehitamine koos tee juurde kuuluvate rajatiste asendamise voi remontimisega ja liiklusohutuse
parendamisega. Rekonstrueerimise vajadus tuleneb teekatte mitterahuldavast seisukorrast (ebatasane
ja defektne teekate), kus on ka kandevoime puudujadk, mille tottu ei ole voimalik sdilitusremondi ja
taastusremondiga tee seisundit taastada.

Leidmaks rekonstrueerimist vajavaid riigiteede 10ike; analiiiisitakse moddetud teekatte seisukorra
nditajate ning teid iseloomustavate andmete alusel kogu kattega riigiteede vorku, kasutades iihtseid

pohimotteid. Analiilisi andmete aluseks on Teeregistri andmed.

Rekonstrueerimisobjektide valikuks on vilja todtatud metoodika, mis koosneb alljargnevatest

etappidest:
1) teede 16ikudeks jagamine — koik kattega teed jagatakse 1dikudeks vastavalt méératletud
tingimustele;

2) teeldikude EPMS analiiiis koos rekonstrueerimise vajaduse koondindeksi arvutamisega;
3) rekonstrueerimise kandidaatobjektide valimine, objektide rekonstrueerimise vajaduse
indeksi arvutamine ja objektide jirjestamine;

EPMS - infosiisteem, mille abil asutuses kinnitatud metoodikate alusel koostatakse erinevaid
remondiobjektide valiku aluseks olevaid remondivajaduste analiitiside nimekirju

METOODIKA TOO ETAPID

1. TEEDE LOIKUDEKS JAGAMINE

Teed tuleb jagada homogeenseteks loikudeks, et oleks voimlik vorrelda teeldike kogu kattega
teedevorgu tasandil leidmaks rekonstrueerimist kdige rohkem vajavaid 16ike, millede baasil on
lihtsam kirjeldada rekonstrueerimise objekte.

Eri gruppide riigiteed jagatakse 16ikudeks arvestades jargmisi néitajaid:

1) AKOL - aasta keskmine &dpievane liiklussagedus — eesmirgiks on eraldada erineva
seisunditaseme ja liiklussagedusega 16igud;

2)  Katte ehitamise aasta (katte seisukord ja vanus) - eesmérgiks on eraldada erinevaseisukorra
ja vanusega teeldigud;

3) Asula 16ik — eesmérgiks on eraldada tiheasustusalasid ldbivad riigiteede ja tdnavate 16igud,
mis paiknevad linnas, alevis, alevikus voi kiilas ning mis asuvad liiklusmérkide 571/572
mdjupiirkonnas.

e Peamiseks homogeense 10igu muutekoha aadressiks tuleb reeglina votta liiklussageduse
muutumise koht ehk ristmik ja siis edasi teiste nditajate muutekoha aadressid.
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o Katte ehitamise aastate muutumisel on lubatud iihendada iihte homogeensesse 16iku vihem kui
5 aasta vanuse erisusega katteldike ja lithendamine on 16ike médrava inseneri (edaspidi insener)
otsustada.

e Lubatud kiiruse pohjal tuleb eraldi 1diguna fikseerida vaid pikemad 1digud. Reeglina on
riigimaanteel kiiruspiirang 90 km/h. Eraldi I6iguna fikseeritakse pikemad linna, alevi, aleviku
vOi kiila tiheasutusalal kiiruspiirangu alad
(liitklusmark 571/572 kiiruspiirang asulas), mis voivad vajadusel moodustada eraldi objekti.
Kiiruspiirangut 70 km/h eraldi 1diguna ei fikseerita. Ristmike kiiruspiiranguid ei vdeta samuti
arvesse.

o Asula 16ikudele kehtestatakse maantee tingimustest erinevad tee seiskorra niitajate piirid.

e Kruusateede otstes ja keskel olevad kattega teede 16igud tulevad paringuid tehes vélja eraldi
lithikeste 16ikudena ja neid ei saa teiste 10ikudega iihendada. Need 16igud jddvad alles eraldi
16ikudena ja nende 16ikude mérkuste lahtrisse tuleb mérkida ,,eraldiseisev katte 15ik*.

Loikude pohilised muutekohad on ristmikel(liiklussageduse muutekoht), katte muutekohtadel voi
asula kiiruspiirangu mérgi asukohas. Hilisema tdpse objekti asukoha médramisel vdivad aadressid
sOltuvalt vajadusest moningal méaral muutuda. Lithemaid kui 1 km pikkusi 16ike tuleb voimalusel
viltida leides loogiline muutepunkt mis on kindlasti iihe néitaja muutepunkt.

50 ala
1 |
% ;
Kate ea.2010

Kate ea.1976

l | | |
f | | r
Liaik 1. Kate 1976 .Akdl 2150

Liaik 3. Kate 1969. Akdl 579

Liik 2.Kate 2010. Akdl
579-2150. 50 km/h

2. TEELOIKUDE EPMS ANALUUS

Maiiratud teeldikudele tehakse EPMS analiiiis, mis koondab jargmisi tegevusi:

1) teeldikude nimekirja sisestamine EPMSi tarkvarasse;

2) teekatte seisukorra indeksi ja I aasta tasuvuse arvutamine vastavalt EPMS ldhteiilesandele
(Lisa 1.1);

3) EPMS analiiiisi véljundist saame lisaks veel katte seisukorra keskmised néitajaid (IRI, Defekti
summa ja roobas) ja nende protsendi tle kriitilise piiri.

4) koondindeksi koosseisu kuuluvate indeksite arvutamine;

5) teeldigu rekonstrueerimise vajaduse koondindeksi arvutamine.

3. TEELOIGU REKONSTRUEERIMISE VAJADUSE KOONDINDEKS

Teeldigu rekonstrueerimise vajaduse koondindeks (RVindeks) annab vdimaluse vorrelda omavahel
eespool toodud néitajate abil erinevaid riigimaanteede teeldike ja tuua vilja nende pingerida.
3
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Minimaalne RVindeks on 0 — teekate ei vaja remonti
Maksimaalne RVindeks on 100- teekate vajab kohest remonti

Teeldikude pingerea koostamisel kasutatakse jargmiseid parameetreid, milledest EPMSi tarkvara abil
arvutatakse rekonstrueerimise vajaduse koondindeks.
e EPMS teekatte seisukorra indeks (prioriteedi summa);
e Tasuvus EPMS analiiiisist (I aasta tasuvus);
Katte vanus (vdikese osakaaluga, et tooks ette vordse seisukorra puhul vanema katte);
Tee katendi kandevoime puudujiik (%);
Tee vastavus viljaehitamise Kklassile. Vorreldakse olemasoleva katte laiuse
vastavust/mittevastavust projekteerimis-normides kehtestatud teekatte laiusele;
o Raskeliikluse indeks (viikese osakaaluga, eesmirk iseloomustada ettevotlust).

4. TEELOIGU REKONSTRUEERIMISE VAJADUSE KOONDINDEKSI ARVUTAMISE
KRITEERIUMID

4.1. Teekatte seisukorra indeks

Eesmaérgiks on esile tosta teeldigud 1dhtuvalt teekatte seisukorrast vastavalt EPMS ldhteiilesandes (vt
juhendi p10) toodud néitajatele ja nende piiridele.

EPMS programmis arvutatud prioriteet (100- véga halb ja 400 -védga hea) taandatakse vahemikku 0-
1 kus O tdhendab vdga head ja 1 vdga halba.

Tabel 1
Teekatte seisukorra indeks Niitaja
Tee seisukorra maksimaalne piir (PR summa) 400
EPMSteguri vahemik 0 kuni 100

EPMStegur = (PR maksimaalne piir —Objekti/teeldigu PR summa / 300)*100

4.2. 1 aasta tasuvuse indeks

I aasta tasuvuse indeks arvutatakse EPMS analiiiisi tasuvusteguri alusel, mille arvutusmetoodika on
toodud EPMSi analiiiisi 1dhteiilesandes (vt juhendi p10)..

Koigile teeldikudele méératakse ldhtuvalt liiklussagedusest méératud tdomeetod ja uue katte laius,
mille alusel arvutab programm teeldigu rekonstrueerimise eeldatava maksumuse (COST). Samuti
arvutab EPMS programm ldhtuvalt liiklussagedusest ja tasasusest esimese aasta kasu (FYB).

Jagades esimese aasta kasu eeldatava maksumusega saame esimese aasta tasuvuse vidrtuse ning selle
jagamisel | aasta tasuvuse piirmédraga saame tasuvuse indeksi.

Tabel 2
I aasta tasuvuse indeks Niitaja
I aasta tasuvuse piir 0,0666
EPMStasuvus maksimaalse piiri iiletamisel 100
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| EPMStasuvus vahemik | 0 kuni 100 |

EPMStasuvus = ((Objekti (FYB/COST)) / (I aasta tasuvuse piir))*100

4.3. Katte vanus

Eesmaérgiks on esile tosta objektid (teeldigud) kus on vana kate ja katte vanuse arvestusevahemikuks
on voetud 15-45 aastat.

Tabel 3
Katte vanus Niitaja
Katte vanuse minimaalne piir (aastat) 15
Katte vanuse maksimaalne piir (aastat) 45
KVtegur maksimaalse piiri iiletamisel 100

KViequwr =(( Teeldigu katte keskmine vanus — Katte vanuse minimaalne piir) / (Katte vanuse
maksimaalne piir — Katte vanuse minimaalne piir))*10

4.4. Tee katendi kandevoime puudujiik

Eesmirgiks on esile tdsta objektid/teeldigud, kus katendi kandevdime ei vasta tee
koormussagedusele.

Kandevdime puudujddgi leidmiseks tuleb objektile arvutada lihtsustatud meetodil koormussagedus.
Veoautode ja autobusside (autod pikkusega 6-12 m) arv korrutatakse koefitsiendiga 2,67 ning
autorongide (pikkus iile 12 m) arv korrutatakse koefitsiendiga 3,76 ning tulemuste kokku liitmisel
saadakse koormussagedus.

Koormussageduse arvutamise valem: KS = 2,67*AKOLvaas + 3,67*AKOLar

kus:

AK(:)LVAAB _raskete soidukite (veoaotud ja autobussid) liiklussagedus, autot/66paevas;
AKOLAaR — autorongide liiklussagedus, autot/66paevas.

Koormussageduse vairtuse pohjal arvutatakse rajategureid arvestades koormussagedus rajale.
Koormussagedus rajale arvutamise valem: KS_RAJALE = KS*rajategur,

kus kasutatakse jargmisi rajateguri vairtusi, mis on seotud teeregistris toodud sdiduosa radade arvuga
jargnevalt.

Tabel 4

Kood

Soiduosade |Radade teeregistris )

arv teel arv magntqe . Rajategur
véljaehitamise
klassi tabelis

1 1 1 1,0

1 2 2 0,55

1 3 3 0,5

1 4 4 0,45
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1 1+2 12 0,5
1 2+1 21 0,5
2 1+1 11 1,0
2 2+2 22 0,9
2 3+3 33 0,9

Koormussagedus rajale alusel arvutatakse vajalik elastsusmoodul Eyaj, kus
E.aj arvutuspiiri vdhendatakse varuteguri vorra, mis on 8%.

Evai=KATE_VARU*(67,6*\LOG10(KS_RAJALE)+61,3)
kus:
KATE VARU - katendi arvutuse varutegur, mille vaikimisi véartus on 0,92.

Objekti 100 m pikkuste 16ikude Emoodu védrtuste vordlemisel vajaliku elastsusmooduli Ev,j vddrtusega
arvutatakse Emoodull mittevastavuse protsent vajaliku objekti/teeldigu pikkusest.

Objekti kandevdime puudujdédgi protsent tuleb taandada niitajaks FWDyegur ja kanda objektide
tabelisse.

Tabel S
Tee katendi kandevoime puudujiik Niitaja
Tee katendi kandevoime puudujéifigi maksimaalne piir 100 %
Elastusmooduli arvutamise varutegur 8%
FWDtegur vahemik 0 kuni 100

FWDyegur = 0,92*%(Objekti kandevdime puudujiidgi protsent / Tee katendi kandevdime puudujiégi
maksimaalne piir )*100

4.5. Tee vastavus tee viljachitamise klassile

Eesmirgiks on esile tosta objektid/teeldigud kus teel oleva katte laius ei vasta kdesoleva hetke
projekteerimise normide jirgi teel olevale liiklussagedusele.

Objektil tuleb vorrelda teekatte laiust olemasoleva liiklussagedusega ja leida tee klassile mittevastava
teeldigu pikkuse protsent kogu objekti pikkusest.

Algandmete laadimisel arvutatakse igale mddtmisldigule tabelis toodud AKOL viirtuse alusel
ndutav teeklass KL, teeklassile vastav katte laius KATLAIkL ja teeklassile mittevastavuse tegur
KLtegur (vastab/ ei vasta).

KL ja KATLAIkL méératakse ,,Tee projekteerimise normide ja nduete* alusel vastavalt tabel 6 toodud
tingimustele.

Tabel 6
Maantee AKOL, Katte noutav laius
klass KL autot/60p KATLAIkL,
meeter
1 >14 500 2*10,75
2 6000..14500 12
3 3000..6000 9
4 500...3000 8

6
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5 50...500 7
6 <50 <7

KLtegur = 0, kui K/ITLAIKL < MTLAIM

KL egur =1, kui KATLAIx; >= KATLAImi, kus

KATLAIv — mootmisloigu katte kaalutud keskmine laius meetrites

Lisatingimused:

1)

2)

3)

4)

5)

Kui reeglina klassiga 1 teedel ldhtume pdohimdttest, et jagame teeregistris toodud sdiduosal 1
ndidatud tee liiklussageduse ehk KAL viirtuse 2-ga ja saadud tulemust ehk AKOL2 viirtust
arvestame molema sOiduosa arvutustes, siis teeklassi méddramisel tuleb olemasolevatel 1 klassi
teeldikudel vorrelda KAL viirtust mdlema sdiduosa juures, st siin me ei arvesta AKOL2
vaartust. POhjus on 1 klassi tee viljachitamise otsustamise kriteeriumis. 1 klassi tee ehitatakse,
kui madalama klassi tee litklussagedus iiletab ettendhtud piiri (hetkel on see normides 14 500
a/oop).

Kui olemasoleval teel on Teeregistris teeklass madalam kui I ja liiklussagedus >14500, siis
on ndutav 1 klassi maantee.

Kui olemasoleval teel on Teeregistris teeklass I, siis on teel 2 sdiduosa ning siis vietakse
likklussageduse viidrtuseks KAL véartus. Sellisel juhul vorreldakse, kas olemasolev
véljachitatud I klassi maantee vastab normidele ehk 10,75 m-le.

Teeregistris on moni 2 sdiduosaga 2+2 maantee, mis ei ole I klassi maanteed. Nende juures
kéitume nii nagu kdigi teiste teedega. Mdlemale sdiduosale rakendame AKOL2 viirtust ja
sellest tulenevat katte laiust ning nende vordluse alusel arvutame vastavuse tee klassile

Kui Teeregistris on I klaasi maantee, mille sdiduradade arv on 3+3 (SRADA=33), siis
kehtivad klassi vastavuse médramiseks samad reeglid, kui I klaasi maanteel, mille
SRADA=22.

Objekti tee klassile mittevastavuse protsent tuleb taandada néitajaks KLtgw ning kanda objektide

tabelisse.

Tabel 7
Tee klassile mittevastavus Niitaja
Tee klassile mittevastavuse maksimaalne piir 100 %
KL tegur vahemik 0 kuni 100

KLgur =( Objekti tee kassile mittevastavuse protsent / Tee klassile mittevastavuse maksimaalne

piir)*100

4.6. Raskeliiklus

Eesmairgiks on iseloomustada ettevotlust.

Raskeliikluse indeksi arvutamisel kasutatakse sdidukigruppide VAAB ja AR andmeid, kuna need
grupid on viga tundlikud koormuspiirangute kehtestamisele. Raskeliikluse teguri arvutamisel
kasutada logaritmi funktsiooni.

Tabel 8
Raskeliiklus Niitaja
Raskeliikluse minimaalne piir RLmin (autot/60pievas) 1
Raskeliikluse maksimaalne piir RLmax (autot/66péevas) 1000

7
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RLtegur vahemik 0 kuni 100
RLtegur maksimaalse piiri iiletamisel 100

RLanv=VAABan+tARaw, kus

VAAB.w — veoautode ja autobusside arv teeregistrist autot/60péaevas
ARary — autorongide arv teeregistrist autot/60paevas
RLtegur=(10g10(RLarv) / log1 0(RLinax))* 100

5. TEGURITE OSATAHTSUS TEELOIGU REKONSTRUEERIMISE VAJADUSE
KOONDINDEKSI ARVUTAMISEL

Tabel 9
Niitaja Tegur Teguri Niitaja
vaartus osatihtsus, %

Teekatte seisukorra indeks EPMSiegur | 0 kuni 100 | 40

I aasta tasuvuse indeks EPMSasuvus | 0 kuni 100 | 25

Katte vanus KVieour 0 kuni 100 | 5

Tee katendi kandevoime puudujiik FWDiequr 0 kuni 100 | 20

Tee klassile mittevastavus KLegur 0 kuni 100 | 5

Raskeliiklus RLiequr 0 kuni 100 | 5

Teeloigu rekonstrueerimise vajaduse koondindeksi arvutatakse jirgneva valemiga:

R I/indeks=EPMStegur*0,40+EPMStasuvus*0,25+KVtegur*0,05+FWDtegur*0,20+KLtegur*0,05+
RLtegur*0,0S

6. REKONSTRUEERIMISE KANDIDAATOBJEKTIDE VALIMINE

Parast kattega teeldikude kirjeldamist ja teeldikudele rekonstrueerimise vajaduse koondindeksi
arvutamist tuleb moodustada suurema rekonstrueerimise vajaduse indeksiga ldikudest
rekonstrueerimise kandidaatobjektid, kus objekti soovituslik pikkus on reeglina vahemikus 5-15 km
ja pohiliseks objekti alguse ja 10pu midramise nditajaks on katte vanuse muutumise aadressid.
Pohjendatud vajadusel voib objekti pikkus olla ka lithem kui 5 km voi pikem kui 15 km.

Pingerea koostamisel kasutatakse jdrgmisi parameetreid, milledest arvutatakse Objekti
rekonstrueerimise vajaduse koondindeks.

EPMS teekatte seisukorra indeks (prioriteedi summa);

Tasuvus EPMS analiiiisist (I aasta tasuvus);

Katte vanus (vdikese osakaaluga et tooks ette vordse seisukorra puhul vanema katte);

Tee katendi kandevoime puudujiak (%);

Tee vastavus viljaehitamise klassile. Vorreldakse olemasoleva katte laiuse
vastavust/mittevastavust projekteerimis-normides kehtestatud teekatte laiusele;

e Raskeliiklus (autot/60pievas).

Kandidaatobjektide valiku tingimused:
1) valitud kandidaatobjekti koondindeksi vaértus KI>=20;




KATTEGA TEEDE REKONSTRUEERIMISE OBJEKTIDE VALIMISE JUHEND

KT 025 J7 r2 Kinnitamine: 12.09.2023 nr 1.1-1/23/171 9/14

2)

3)
4)
5)
6)
7)

8)

analiiisi koostamise praktika on nididanud, et kandidaatobjektide, mille KI viirtus on
vahemikus 20...25, tekib mdningaid kiisimusi rekonstrueerimise meetme rakendamise osas
tdies ulatuses. Antud kandidaatobjektide 10plik vajadusel odavam remondimeede valitakse
nimekirja koostamise kdigus ja valik vOib erineda analiiiisis valitud remondimeetmest.
analiiiisi koostamise aastal eelarves kinnitatud kattega teede séilitusremondi objektid valitakse
kandidaatobjektide nimekirja, kui nad vastavad juhendis toodud tingimustele;
kandidaatobjektide nimekirja lisatakse kodik analiilisi koostamise aastale jargnevad kattega
teede ehituse ja rekonstrueerimise objektid, mis on toodud ministri poolt kinnitatud THK
nimekirjas;

ithendusteedest eraldi kandidaatobjekte ei moodustata

valikusse ei kuulu tugi- ja kdrvalmaanteede teeldigud, kus liiklussagedus (AKOL) on alla 500
auto/60p;

tugi- ja kdrvalteede 1dikude, mille AKOL=500..1000 autot/66pievas, koormussagedus KS
peab olema >=180. Viiksema koormussagedusega 16ike kandidaatobjektide hulka ei arvata;
reegli p6 ja p7 ei kehti suure raskeliikluse osakaaluga objektidel ja muudel erijuhtumitel, kuid
nendele kandidaatobjektidele tuleb teha eraldi pdhjendused;

Valitud kandidaatobjektidele teostatakse EPMSi analiilis analoogselt teeldikude analiiiisiga (vt p.2
kirjeldust).

7. OBJEKTI REKONSTRUEERIMISE VAJADUSE KOONDINDEKS

Objekti rekonstrueerimise vajaduse koondindeks (ORVindeks) annab voimaluse vorrelda omavahel
eespool toodud néitajate abil erinevaid riigiteede rekonstrueerimise kandidaatobjekte ja tuua vélja
nende pingerida.

Minimaalne ORVindeks on 0 — teeldik (objekt) ei vaja rekonstrueerimist
Maksimaalne ORVindeks on 100- teeldik (objekt) vajab rekonstrueerimist

8. TEGURITE OSATAHTSUS OBJEKTI REKONSTRUEERIMISE VAJADUSE
KOONDINDEKSI ARVUTAMISEL

Tabel 10
Niitaja Tegur Teguri Niitaja
vairtus osatihtsus, %

Teekatte seisukorra indeks EPMStegur | 0 kuni 100 40

I aasta tasuvuse indeks EPMStasuvus | 0 kuni 100 25

Katte vanus KViegur 0 kuni 100 5

Tee katendi kandevoime puudujadk FWDregur 0 kuni 100 20

Tee klassile mittevastavus KLtegur 0 kuni 100 5

Raskeliiklus RLtegur 0 kuni 100 5

Objekti rekonstrueerimise vajaduse koondindeksi arvutatakse jirgneva valemiga:
OR Vindeks = EPMStegur*0,40+ EPMStasuvus*O,z5+KVtegur*0,05

+FWDtegur*0,20+KLtegur*0,05+RLtegur*0,05
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9. REKONSTRUEERIMISE KANDIDAATOBJEKTIDE JARJESTAMINE

Koik rekonstrueerimise kandidaatobjektid tuleb kirjeldada koos iseloomustavate néitajate ja objekti
rekonstrueerimise vajaduse koondindeksiga. Tabelisse tuleb lisada ka lihiselgitused,
koormussageduse ja vajalik E-moodul andmed ning kdoik EPMS analiilisist saadud tehnilised
andmed.

Kandidaatobjektid tuleb jéarjestada objektide rekonstrueerimise vajaduse indeksi (OVR indeks) alusel
(suuremast vairtusest vdiksemani) ja see on rekonstrueerimise objektide pohinimekiri (pingerida),
mille alusel saab koostada objektide rekonstrueerimise 4 aastast plaani.

10. EPMS ANALUUSI LAHTEULESANNE TEEKATTE SEISUKORRA INDEKSI JA
ESIMESE AASTA TASUVUSTEGURI ARVUTAMISEKS

EPMS analiiiisi itheks eesmaérgiks on iihtsete (arvutatud) parameetrite alusel arvutada kas teeldikudele
voi kandidaatobjektidele teekatte seisukorda iseloomustavate niditajate indeks ja esimese aasta
tasuvustegur.

EPMS aruande koostamisel voetakse aluseks riikliku teeregistri andmed.

Seisukorra indeksi arvutamise analiilisi tegemise aluseks on:

1) teede jaotus maanteedeks ja asulaldikudeks;

2) teede jaotus maanteegruppidesse;

3) teekatte seisukorda iseloomustavatele néitajatele  selliste piiride kehtestamine, mis
kindlustavad teekatete aktsepteeritud seisukorra, ehk mille iiletamisel katte seisukord on halb
vOi véga halb. Tépsustuseks tuleb lisada et need otsustuspiirid ei ole tee seisundinduetes
kehtestatud kattega teede seisundinduded, mis on maksimaalselt lubatud vairtused.

10.1 Teede grupidesse jagamine

Analiitisi tegemiseks jagatakse teede 16igud gruppidesse ldhtudes liiklussagedusest tabelis 1 toodud
pohimdtte alusel. Maanteegruppidele (CI1...C ja DI1...D6)) on tabelis 2 ja 3 midratud teekatte
seisukorda iseloomustavate niitajate otsustuspiiride védrtused. Hoiatuspiir tdhendab seisukorra halba
ja kriitiline piir védga halba taset.

Tabel 1
Maantee liik \ Liiklussagedus, autot/60p.

> 6000 6000-3001 | 3000-1001 | 501-1000 | 500-201 <=200
PShimaanteede C1 Cl C2 C2 * *
maanteeldigud
Tugi- ja | Cl C2 C3 C3 C4 C4
kOrvalteede
maantee 10igud
Asulaldigud D1 D2 D3 D4 D5 D6

10
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10.2 Seisukorra indeks

Teeldigu voi objekti seisukorra indeksi number nditab, 1dhtudes valitud kriteeriumitest, teekatte
seisukorda ning tema arvutamiseks on kasutusel kaks piiri:
e hoiatuspiir

e kriitiline piir

Minimaalne EPMSindeks on 100

- teekate on antud teeldigul véga halvas seisukorras

Maksimaalne EPMS indeks on 400 - teekate on antud teeldigul viga heas seisukorras

10.3 Seisukorra indeksi mairamise niitajad

Seisukorra indeksi médramise nditajateks on neli teekatte seisukorda iseloomustavat niitajat:
e teekatte tasasus, IRI mm/m:;
e defektide summa 2 (koos paikamisega), DEFSUM?2 %;
e roopa siigavus, Roobas mm.
Niéitajate otsustuspiirid méératakse eraldi maanteeldikudele ja asulaldikudele.

3.1 Teekatte seisukorra niitajate otsustuspiirid maanteeldikude gruppidel.

Tabel 2
Niitaja Maanteegrupp Maanteegrupp C2|Maanteegrupp C3 |Maanteegrupp C4
C1
Hoiatus- [ Kriitili | Hoiatus- | Kriitili- | Hoiatus- | Kriitili- | Hoiatus- | Kriitili-
piir -ne piir | piir ne piir | piir ne piir | piir ne piir
IRI > 2,5 3 3 3,5 3,5 3.8 3.8 4,5
DEFSUM2 > |4 6 5 8 6 10 8 15
Roobas > 13 17 14 18 15 20 18 23
3.2_Teekatte seisukorra niitajate otsustuspiirid asulaloikude gruppidel
Tabel 3
Naiitaja | Asulaldigu Asulaldigu Asulaldigu Asulaldigu Asulaldigu Asulaldigu
grupp D1 grupp D2 grupp D3 grupp D4 grupp D3 grupp D6
Hoia- [Krii- |Hoia- |Krii- |Hoia- [Kriiti- | Hoia- | Kriiti- | Hoia- [Kriiti- | Hoia- | Kriiti
uspiir |tiline [tuspiir [tiline [tuspiir [line |tuspiir [line |tuspiir |line |tuspiir |-line
piir piir piir piir piir piir
IRI> 3,5 4 4 4,5 4,5 5 5 5,5 5,5 6 6 6,5
DEF 4 6 5 8 6 10 6 10 8 15 8 15
SUM2>
Roobas |14 18 14 18 15 20 18 23 20 25 25 30
>

Mirkused: * Tegemist on hetkel modtmistega fikseeritud teekatte seisukorra nditajatega
* Piirid on toodud 100 m pikkuste teeldikude seisukorra andmete analiiiisimiseks.
* kriitiline piir titleb, et to6d on vaja teha (planeerida), kuid ei tdhenda, et seda piiri ei voi iiletada.

11
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Antud kriteeriumite piirid on kogemuslikud ja 1dhtuvad maanteede iildisest seisukorrast. (nditavad, et
piiri Uletavate vadrtuste korral on teekatte seisukord halb voi vdga halb).

10.4 Teeloikudele seisukorra indeksi ja prioriteetide arvutamine

Koik kattega teede 16igud vai valitud kandidaatobjektid sisestatakse EPMS programmi, kus neile
arvutatakse teekatte seisukorra indeks. Lisaks indeksile arvutatakse veel teeldikude keskmised
seisukorra niitajate vaartused ja nende protsent iile kriitilise piiri.

Koik teeldigud voi kandidaatobjektid koosnevad lithikestest, maksimaalselt kuni 100 m pikkustest
homogeensete andmetega mdootmisldikudest. Igale modtmisldoigule arvutatakse prioriteedi number,
mille vdirtused on vahemikus 1...4.

Prioriteedi number 1 néitab, et teekate on viga halvas seisukorras ja prioriteedi number 4 nditab, et
teekate on korras.

Prioriteedi numbri médramine 100 m teeldikudele toimub jargmise pdhimdtte alusel:
e prioriteedi number 1 — kahe v0i enama kriteeriumi kriitiline piir on iiletatud;
e prioriteedi number 2 — iihe kriteeriumi kriitiline piir ja iithe vdi enama kriteeriumi hoiatuspiir
on iiletatud;
prioriteedi number 3 — {ihe kriteeriumi kriitiline piir voi kahe vdi enama
kriteeriumi hoiatuspiir on tletatud;
prioriteedi number 4 — iihe kriteeriumi hoiatuspiir on {iletatud voi ei ole lihegi
kriteeriumi piir tiletatud voi andmed puuduvad.

Uksikute prioriteedi numbrite pdhjal arvutatakse igale pikemale valitud teeldigule vdi
kandidaatobjektile, l&dhtudes kuni 100 m teeldoikude prioriteedi numbrite protsentuaalsest
jagunemisest valitud teeldigul, seisukorra indeks (SKI) jirgmise valemi jérgi:

SKI=PRI1*1 + PR2*2 + PR3*3 + PR4*4, kus:

PR1, PR2, PR3, PR4 — vastava prioriteediga teeldikude osa protsentides 16igu kogupikkusest.
Seisukorraindeksi vddrtused on vahemikus 100...400 ja need tdhendavad jargmist:

¢ minimaalne EPMStegur = 100 - teekate on antud teeldigul viga halvas seisukorras;

e maksimaalne EPMStegur = 400- teekate on antud teeldigul véga heas seisukorras.

10.5 Toomeetodid

Analiiiisi kdigus méératakse tdomeetodid erinevatele teeldikudele jargmiste pohimotete alusel:

e Liiklussagedus >6000 autot/66p. — toomeetodiks stabiliseerimine, kaks asfaltbetooni kihti ja
SMA. Uue katte laius III klassi maantee puhul 9m ja I klassi maantee iihe niidi puhul 10,75 m;

o Liiklussagedus 3001 ...6000 autot/66p. — todmeetodiks stabiliseerimine ja kaks asfaltbetooni
kihti. Uue katte laius 9 m (III kl);

o Liiklussagedus 1501...3000 autot/66p. — tdomeetodiks stabiliseerimine ja kaks asfaltbetooni
kihti. Uue katte laius 8 m;

e Liiklussagedus 501-1500 auto/66p. - toomeetodiks stabiliseerimine ja liks asfaltbetooni kiht.
Uue katte laius 8 m.

12
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o Liiklussagedus <=500 autot/66p. — toomeetodiks kergkate. Uue katte laius 7 m.

Toomeetodite middramine on vajalik selleks, et analiititikute poolt tehtud teeldikude valikud oleksid
metodoloogiliselt omavahel vorreldavad.

Loplik toomeetodite ja konstruktsiooni valik igale remondiobjektile toimub hiljem projekteerimise
kiigus.

Remonditddde hinnad on toodud jargnevas tabelis 4. Hinnad on ilma kdibemaksuta.

Tabel 4.
Toomeetodi sy s . IRI IRI ..
ood Mootiihik |[Hind Muutus [Uus Kirjeldus
STAB+ABI10 . 60 0 11 stabiliseerimine 15-20 cm + 2 AB kihti
2023 > ~10 cm
SEA‘ZB; (‘)“2];”“ m2 78 |0 1.0 [stabiliscerimine + 2 AB kihti + SMA
;ng3B+AB5 m2 48 |0 1,3 |stabiliseerimine 15 cm + 1 AB kiht ~5 cm
Kergkate 2023 |m2 28 |0 2,4 |kergkate ja pindamine

10.6 Tasuvustegur

Tasuvusarvutuse abil leitakse valitud maanteeldigul rekonstrueerimise meetme tegemisel
tasuvustegur esimese aasta jooksul.

Pikemaajalist tasuvuse arvutust EPMS —iga ei ole ette ndhtud. Pikema perioodi tasuvusarvutused
tehakse vajadusel HDM-4 vdi mone muu tasuvusarvustuse tarkvaraga projektipohiselt tee
remondiprojekti koostamise kéigus.

Kéesoleva analiiiisi arvutuses ldhtutakse erinevate rekonstrueerimise meetmete mojust teekatte
tasasusele (IRI) ning teekasutajate kulutuste muutusele. Arvutused on teostatud 2005a tarkvara
HDM-4 baasil.

Tasuvusteguri arvutamiseks leitakse esmalt teekasutajate kulude kokkuhoid esimesel aastal (FYB)
arvestades liiklussagedust ja tasasust (IRI) enne ning pérast eeldatavat katte uuendamist vastavalt
Tabelis 4 toodud védrtustele.

Edasi jagatakse FYB véértus objekti eeldatava maksumusega (COST) ja saadakse I aasta tasuvustegur
(FYB/COST).

Objekti eeldatav maksumus saadakse teeldigule liiklussageduse jirgi madratud t66 ruutmeetri hinna
ja katte laiuse jirgi arvutatud katte pinna korrutisega.

Teekasutajate kulu kokkuhoid ( FYB) arvutamise algoritm arvestab eraldi SAPA, VAAB
(liiklusvahendid kogupikkusega kuni 12m) ja AR (liiklusvahendid kogupikkusega iile 12m).
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Tabel 5 niitab teede kasutajate kulutusi' erineva teekatte tasasuse juures.

Tabel 5

1 km maksumus EUR
Sdiduauto | Veoauto ja
ja pakiauto | autobuss | Autorong
IRI | (SAPA) (VAAB) |(AR)
0,50 10,2186 0,7938 1,1012

1,00 10,2192 0,7951 1,1038
1,50 10,2192 0,7957 1,1063
2,00 ]0,2192 0,797 1,1089

2,50 10,2199 0,7983 1,1121
3,00 10,2205 0,8034 1,1204
3,50 10,2237 0,8257 1,1504
4,00 10,2282 0,8513 1,1849
4,50 10,232 0,8756 1,2182
5,00 10,2358 0,8986 1,2482
5,50 10,2403 0,9203 1,2763
6,00 10,2441 0,9401 1,3032

6,50 10,248 0,9593 1,3281
7,00 10,2531 0,9778 1,3517
7,50 10,2576 0,997 1,376

8,00 10,262 1,0156 1,4016

8,50 10,2678 1,0354 1,4278
9,00 10,2729 1,0545 1,4559
9,50 10,2787 1,0756 1,4847
10,00 | 0,2844 1,0974 1,5141

10,50 10,2908 1,1191 1,5447
11,00 |0,2966 1,1421 1,5754
11,50 10,3036 1,1651 1,6074
12,00 10,3093 1,1894 1,64

12,50 10,3164 1,213 1,6719

13,00 10,3228 1,2373 1,7052

! Teekasutajate kulutused erineva teekatte tasasuse juures on arvutatud AS Teede Tehnokeskuse poolt 2005 aastal
tehtud uurimistoos “Teekasutajate kulude sdltuvus tee seisukorra néitajatest”. Arvutatud tasuvusteguri kasutamine
objektide vordlusel annab efekti ainult juhul kui objektidele valitud toomeetodid on ithesugused (vastavad toomeetodite
kirjeldusele).
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